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Bezoichnung: 

Stabilisator fttr die Kupplung zwischen einera Kraf tfahi-zeug 
una einem KraftfaJtirzeuganhanger _ 
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Anlagen; 

1. Eine vorbereitete Empfangabescheinigung 

2. Eine Beschraibung 

3. Ein StOck von_5_Schutzanspruch(en) 

4. Ein Satz Aktenzeichnungen mit IbI. 

5. Zwei gleicho Model le 

6. Elne Vertretervollmacjif 

7. Abachrift(en) der^^ynmelduog(en) 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Stabilisator fttr die Kupplung 
zwischen einem mit einem Zughaken versehenen Kraf tfahrzeug 
und einem uber eine Deichsel damit verbundenen Kraftfahr- 
zeuganhanger, insbesondere Wohnwagen, mit einem schwenkbar 
am Zughaken abgestiltzten halbkreisf ormigen Ringsegment, das 
zwischen zwei an der Deichsel abgestiltzten Klemmbacken in 
der Art einer Reibungsbremse gefiihrt ist und dessen Mittel- 
punkt im wesentlichen senkrecht unter der Kugel des Zugha- 
kens liegt, welche den Gelenkpunkt zwischen Zughaken und 
Deichsel darstellt. 

Es ist bekannt, daB bei einer ilblichen Kupplung zwischen 
einem Kraf tfahrzeug und einem Kraf tf ahrzeuganhanger , insbe- 
sondere einem Wohnwagen, Schlingerbewegungen des AnhSngers 
auftreten kSnnen, welche sich auf das ziehende Kraf tfahr- 
zeug derart auswirken, dafl dessen Lenkverhalten stark beein- 
fluSt und die Yerkehrssicherheit des gesamten Gespannes in 
hohem MaBe gefahrdet wird. 

Zur LSsung dieses Problems ist bereits eine Reihe von Sta- 
bilisatoren bekannt, welche dazu dienen, das Entstehen von 
Schlingerbewegungen des AnhSngers weitgehend zu vermeiden 
bzw. auftretende. Schlingerbewegungen zu dampfen und auflzu- 
schalten. Eine dieser bekannten Vorrichtungen sieht vor f 
daB parallel zu der Kupplung zwischen Zughaken des Kraft- 
fahrzeugs und Deichsel des Anhangers ein im wesentlichen 
halbkreisfbrmiges Ringsegment angeordnet ist, dessen Enden 
urn eine waagerechte, am Zughaken festgelegte Achse schwenk- 
bar gelagert sind und daB in seinem Mittelabschnitt zwischen 
zwei Klemmbacken einer Reibungsbremse gefiihrt ist, die an 
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der Deichsel des AnhSngers befestigt 1st. Die beiden Klemm- 
backen werdezi hydraulisch boaufschlagt und sind bestrebt, 
Re lativbewe gunge n zwischen den Klemmbacken und dem Ringseg- 
ment 9 d.h. zwischen der Deichsel des Anh&ngers einerseits 
und dem Kraf tf ahrzeug andererseits mSglichst auszuschalten, 
wobei allerdings die bei einer Kurvenfahrt des Gespannes auf- 
tretenden Relativbewegungen durchfilhrbar bleiben nriissen. 

Bei diesem bekannten Stabilisator ist mit einem Verkanten 
oder mit einem starken partiellen VerschleiB zwischen dem 
Ringsegment und den Klemmbaeken zu rechnen, da bei diesem 
Stabilisator bei Knickbewegungen zwischen dem Zughaken des 
Kraftfahrzeugs und der Deichsel des Anhfingers Verklemmungen 
bzw. Zonen erhShter Druckbeanspruchung auftreten mttssen. Der- 
artige Knickbewegungen, wie sie beim tJberfahren von Boden- 
wellen, beim Weehsel der Steigung der befahrenen Strafle und 
auch bei wechselnder Beladung des Kraftfahrzeugs vorkommen, 
fiihren dazu, dafi der in senkrechter Richtung gemessene Ab- 
stand zwischen der Gelenkverbindung des Zughakens und der 
DeichBel einerseits und der Schwenkverbindung des Ringseg- 
ments mit dem Zughaken andererseits sich Sndert, wahrend das 
Ringsegment als zwischen den Klemmbacken e.ingespannt anzu- 
sehen ist und sich demzufolge diesen Anderungen nicht anpas- 
sen kann. Die Yerschiebbarkeit des Rings egmente zwischen den 
Klemmbacken in Langsrichtung des Zughakens kann dies nicht 
verhindern. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht nun darin, 
einen Stabilisator der eingangs erw&hnten Art zu a chaff en, 
der einen sehr weitgehend verschleififreien Betrieb gestattet 
und die Gefahr Ton Verklemmungen ausschlieflt. 
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DieBe Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB das 
Rixig8egment mit dem Zughaken urn zwei parallel zueinander 
verlaufende Achsen schwtnkbar verbunden 1st, die im wesent- 
lichen waagerecht und daher quer zur Langsrichtung des Zug- 
hakens geriehtet sind. 

Das Ringsegment kann sich demnach in seiner Neigung zwang- 
frei den an ihm angreifenden Klemmbacken anpassen. Bei einer 
Knick- oder Nickbewegung der Kupplung zwischen Zughaken und 
Deichsel wird diese durch die beiden parallel zueinander ver- 
laufenden, quasi einander nachgeschalteten Achnen ausgegli- 
chen. Beim Erf indungsge gens tand treten daher im Bereich der 
Klemmbacken an den auBen sowie an den innen liegenden Randern 
des Ringsegments keine erhbhten Beanspruchungen auf, so daB 
hier ein Klemmen oder aber ein erhbhter VerschleiB nicht vor- 
kommt . 

Weitere Merlanale der Erfindung, die Gegenstand der Unteran- 
sprUche sind, ergeben sich aus dem nachf olgenden Teil der Be- 
schreibung, in dem ein Ausftihrungsbeispiel anhand von Zeich- 
nungen eriautert ist. Es zeigt: 

Pig. 1: eine Draufsicht auf ein mit einem Anhanger ge- 
koppeltes Kraftfahrzeug, 

Pig. 2; eine Seitenansicht der Kupplung zwischen einem 
Kraftfahrzeug und einem Anhanger mit einer Aus- 
ftihrungsform des erf indungsgemaBen Stabilisator 
und 

Pig. 3: eine Draufsioht auf die Kupplung nach Pig. 2. 

- 6 - 
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Pig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1, das titer einen Zughaken 
2 mit einer. Deiehsel 3 eines einachsigen Wohnwagens 4 ge- 
koppelt 1st. Der Pfeil 5 gibt die Fahrtrichtung des Gespan- 
nes an, wahrend die Pfeile 6 die Bewegungsrichtung von 
Schlingerbewegungen des Wohmragens 4 andeuten. 

Dei* am Kraftfahrzeug 1 befestigte Zughaken 2 weist einen 
in Fahrzeugiangsrichtung verlaufenden Schaft 7 auf, an den 
sich ein senkrecht nach oben vorstehender Abschnitt 8 an- 
schliei?t, der an seiaem oberen Ende eine Kugel 9 tragt. 

Die Deiehsel 3 des Wohnwa. 1 .. :-ns 4 bat an ibrem vorderen Ende 
eine Kugelhaube 10, welche dxe Kugel 9 tibergreift und eine 
Gelenkverbindung zwischen der Deiehsel 3 einerseits und dem 
Zughaken 2 andererseits herstellt. An dsr Deiehsel 3 ist 
eine Stabilisatorplatte 11 befestigt, die auf ihrer Unter- 
seite eine obere Klemmbacke 12 tragt. Mit der Stabilisator- 
platte 11 ist fiber Schrauben 13 ein StabilisatorgehSuse 14 
gekoppelt, das auf seiner Oberseite eine untere Klemmbacke 
15 tragt 9 die mit einem hydraulisch beauf schlagten Kolben 
verbunden ist. Der zu diesem nicht dargestellten Kolben gehiJ- 
rige Zylinder ist fiber einen Schlauch 16 an einen Druckaus- 
gleicher 17 angeschlossen, der ebenfalls an der Deiehsel 3 
festgelegt ist. 

Ein flaches Ringsegment 18 liegt in seinem Mittelabschnitt 
allseitig verschiebbar zwischen den Klemmbacken 12 und 15. 
Es ist halbkreisf ormig ausgeffihrt, wobei sein Mittelpunkt, 
wie Pig. 3 zeigt, senkreoht unterhalb des Mittelpunktes der 
Kugel 9 des Zughakens 2 liegt. Das Ringsegment 18 ist an 
seinen beiden Enden 19 Jewells auf einem Achestttck 20 ge- 
lagert, wobei jedes dieser Achsstficke 20 ferner nooh schwenk- 
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bar mit einer Sohwinge 21 gekoppelt ist. Die Sohwingen21 
sowis die Enden 19 des Rings egments 18 Bind auf den Aohsstttk- 
ken 20 in Ublicher Weise gesiohert. Die Aohssttioke 20 fluoh- 
ten miteinander, und ihre Mittellinie verlttuft unterhalb des 
Zentrums der Eugel 9 des Zughakens 2. Somit ist das Ringseg- 
ment 18 tun die Aohssttioke 20 herum in Bezug auf die Schwin - 
gen 21 sohwenkbar. Diese Schwingen 21 verlaufen parallel zu- 
einajxder sowie zu dem Schaft 7 des Zughakens f vj&hrend die 
Achssttlcke 20 quer zur LSngsrichtung des Zughakens 2 und da- 
be i waagerecht verlaufen. 

Die Schwingen 21 werden an ihren dem Kraftfahrzeug 1 zuge- 
wandten Enden durch einen Steckbolzen 22 gelagert, welcher 
eine zweite, parallel zu den Achsstttcken 20 verlaufende Achse 
bildet, urn die die Schwingen 21 und damit auch das Ringsegment 
18 schwenkbar sind . Der Steckbolzen 22 hat an seinem einen En- 
de einen Griff 23, wShrend er an seinem anderen Ende mit einer 
ilblichen Sicherung 24 versehen ist. Der Steckbolzen 22 ist in 
dem Bereich zwischen den Schwingen 21 durch die Bohrung eines 
Lagerblocks 25 hindurchgeftihrt , der mittels Schrauben 26 und 
eines Gegenstttcks 27 an dem Schaft 7 der Deichsel 3 festge- 
klemmt ist. 

Im Pahrbetrieb wirken die Klemmbacken 12, 15 dfimpfend auf Re- 
lativbewegungen zwischen Deichsel 3 und Zughaken 2 und unter- 
binden auf diese Weise gefShrliche Schlingerbewegungen des 
Anhangers. Die Pressung zwischen den Klemmbacken 12, 15 einer- 
seits und dem Ringsegment IS kann den jeweiligen Gewichtsver- 
haitnissen sowie dem in Betracht kommenden Geschwindigkeitsbe- 
reich mittels bekannter hydraulischer Mittel angepasst werden. 
Durch den Druckausgleicher 17 wird sichergestellt , dafl der Sta- 
bilisator iiber lange Zeit vOllig wartungsfrei arbeiten kann, 
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da er in der Iiage lot, geringen Verschleifi der Klemmbaoken 
12, 15 aussugleiohen. 

Der Stabilieator komrnt insbeeondere fttr einaohsige Wohnyagen 
in Betracht, let aber selbetverstandlioh vorteilhaft auoh 
bei alien anderen nloht in aich lenkbaren Anh&ngern ein- 
setzbar . 



da er In der Iiage iat, geringen Verachleifl der Klemrabaaken 
12, 15 aussugleiohen. 

Der Stabilisator komiAt insbeeondere fttr einaohslge Wohnyagen 
in Betrachtp let aber selbiatverstandlioh vorteilhaft auoh 
bei alien anderen nioht in aich lenkbaren Anhangern ein- 
eetzbar. 
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2. Stabilisator naoh Anspruoh 1, daduroh gekennzeiohnet , 
dafi eine der beiden Aohsen (20, 22) senkreoht unter der 
Kugel (9) clea Zughakena (2) liegt. 

3. Stabilisatop naoh Anspruoh 2, daduroh gekennzeiohnet , 
dafi die aenkreoht unter der Kugel (9) des Zughakens 
(2) liegende Achse (20) in zwei fluohtende Achsetttcke 
aufgeteilt ist, wobei mit jjedem dieser Aohssttioke so- 
wohl ein Ende dea Ringsegments (18) als auch ein Bnde 
einer Schwinge (21) verbunden 1st, deren anderes Ende 
auf der zweiten, am Zughaken (2) festgelegten Aohse 
(22) gelagert ist. 

4. Stabilisator naoh Anspruoh 3, daduroh gekenazeiohnet , 
dafi die am Zughaken (2) festgelegte Achse (22) als los- 
barer Steckbolzen ausgebildet ist* 

5. Stabilisator nach einem der vorhergehenden AnsprUche , 
daduroh gekennzeichnet , dafi nur eine (15) der beiden 
Klemmbacken (12,15) durch einen Hydraulikkolben beauf- 
schlagt ist* 
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